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Normas y especificaciones para la construccién y montaje del sistema de
alimentacion de Gas Licuado de Petroleo Automotor (G.L.P.A) en el vehiculo

1 Generalidades
1.1 Objeto

Las clausulas contenidas en estas normas y especificaciones tienen por finalidad
establecer:

1.1.1 Los requisitos a cumplimentar por aquel o aquellos recipientes y sus
accesorios que serviran para el depdsito de Gas Licuado de Petréleo Automotor
(G.L.P.A)) que alimentara el sistema de carburacion del vehiculo.

1.1.2 Las caracteristicas de los distintos elementos que complementaran el sistema
de alimentacion de combustible.

1.1.3 Las condiciones y caracteristicas de montaje en el automotor.

1.1.4 Los ensayos minimos de seguridad a cumplir por los elementos y el sistema
acordes para obtener una alternativa eficiente minimizando las condiciones de
riesgo.

2 Sistema de alimentacion:
2.1 Alcance

2.1.1 Los requisitos contenidos en estas normas y especificaciones seran aplicables
a los automotores equipados con recipientes disefiados para propano e instalados
en el vehiculo automotor de modo tal que su carga pueda realizarse sin retirarlos de
los mismos o sea con recipientes no intercambiables.

2.1.2 El combustible a utilizar serd Gas Licuado de Petrdleo Automotor (G.L.P.A))
(mezcla de butano — propano) el cual debera contener no menos de un 25% en
propano

2.1.2.1 Los vehiculos podran ser:
a) Duales: Vehiculos disefiados originalmente para operar con combustibles liquidos

convencionales que se les adicione un equipo para operar, indistintamente, con
G.L.P.A.
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b) Convertidos: Disefiados originalmente para operar con combustibles liquidos
convencionales y redisefiados para operar con G.L.P.A.

c) Propulsados a GLPA: Diseflados o adaptados para usar G.L.P.A. como Unico
combustible.

2.2 Definiciones:

2.2.1 Circuito de alta presion del vehiculo: Instalacion que comprende desde el
recipiente para G.L.P.A. hasta la segunda etapa de regulacion.

2.2.2 Circuito de baja presion en el vehiculo: Comprende el resto del circuito desde
la salida del regulador de baja hasta el mezclador inclusive.

2.2.3 Gas Licuado de Petréleo Automotor (G.L.P.A.): Combustible ha utilizar para
automotores de combustion interna segun lo especificado en. 2.1.2

2.2.4 Mezclador: Dispositivo colocado en la zona de induccién donde se mezcla el
gas con el aire necesario para la combustién. En los motores de ciclo OTTO cuya
mezcla de combustible liquido se realiza a través de un carburador, suele montarse
sobre la boca del mismo, en cambio, en aquellos motores de ciclo OTTO cuyo
sistema de alimentacion se realiza por circuito cerrado de inyeccién de combustible,
el mezclador se intercala en el conducto de aspiracién de aire.

2.2.5 Presion de trabajo: Maxima presion permisible para el cual fue disefiado un
tanque o un recipiente y una instalacion de G.L.P.A. utilizados en el sistema de
alimentacion.

2.2.6 Sistema de alimentacion de un motor de combustion interna propulsado a
G.L.P.A.: Constituye las diferentes partes o elementos a través de los cuales pasa el
combustible, comenzando por el tanque o recipiente e incluye todas las cafierias de
vinculacion, sistemas de acople, valvulas, filtro, reguladores, vaporizador, etc. hasta
el mezclador inclusive.

2.2.7 Sistema dual de alimentacion: Conjunto de elementos, que constituyen los
sistemas que hacen posible que el automotor pueda funcionar alternativamente con
nafta o con G.L.P.A.

2.2.8 Tanque o recipiente de instalacion fija: Es aquel que para recargarlo no es
necesario desmontarlo del lugar que ocupa en el vehiculo.

2.2.9 VAlvula de seguridad por alivio de presion: Valvula a resorte montada sobre el
0 los recipientes o tanques, disefiada para aliviar presiones excesivas interiores
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evitando que llegue a valores peligrosos para la seguridad del mismo y de las
consecuencias que puedan derivarse.

2.2.10 Valvula reguladora de presion: Valvula que reduce automaticamente la
presion. Disefiada para recibir un liquido o vapor a presiones relativamente altas y
variables para descargar luego el producto a presion constante y baja.

3 Equipo completo para conversion a G.L.P.A. a instalar en vehiculos
3.1 Especificaciones generales.
3.1.1 Tanque o recipiente para depdsito de G.L.P.A.

Los tanques o recipientes utilizados para el sistema de alimentacion de G.L.P.A a
montar en automotores deberdn ser aprobados por la SECRETARIA DE ENERGIA
gestionandose la certificacion de aptitud técnica y de seguridad respectiva a través
de una Empresa Auditora de Seguridad (EAS) cumpliendo los lineamientos
establecidos en la Resolucion S.E. N° 404 de fecha 21 de diciembre de 1994 y
complementarias y los requerimientos particulares de la presente. Los fabricantes o
importadores de dichos envases deberan estar inscriptos en el registro respectivo y
cumplir los requisitos de habilitacion necesarios establecidos en Anexo V de la
presente Resolucion.

Los recipientes deberan ser disefiados, fabricados, inspeccionados, ensayados y
grabados (marcados) en concordancia con las regulaciones aplicables a la fecha de
fabricacion:

3.1.1.1 Cadigo A.S.M.E. Sec. VIl Div | "American Society of Mechanical Engineers”.
(Sociedad Americana de Ingenieros Mecanicos de los ESTADOS UNIDOS DE
NORTEAMERICA).

3.1.1.2 "Regulations of the Departament of Transportation® (Regulaciones del
Departamento de Transporte de los ESTADOS UNIDOS DE NORTEAMERICA).

3.1.1.4 Cuando la norma asi lo requiera como es el caso de la aplicacion del
documento indicado en 3.1.1.2, el recipiente en cuestion debera ser sometido a
tratamiento térmico adecuado con el objeto de aliviar tensiones.

3.1.1.5 Cuando se utilice otro Codigo o Norma nacional o internacionalmente
reconocida distinta a las taxativamente nombradas debera presentar copia de la
normativa utlizada traducida al castellano por traductor publico nacional,
acompafiada con un estudio comparativo con la que corresponda, a los efectos de
analizar su aplicabilidad. Dicho anteproyecto debera ser canalizado a través de una
Empresa Auditora de Seguridad habilitada por la SECRETARIA DE ENERGIA.
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3.1.1.6 El recipiente o tanque a instalar en el automotor para alimentar el sistema de
combustible a G.L.P.A sera de modelo aprobado por la SECRETARIA DE ENERGIA.

3.2 ldentificacion:

3.2.1 El recipiente, estard identificado visualmente con color ocre, tendra una placa
adherida mecanicamente (remachada o soldada) con los datos grabados en forma
permanentemente y perfectamente legibles las siguientes identificaciones:

3.2.2 El recipiente contard con un namero en bajorrelieve Unico e irrepetible que lo
identificara de por vida, ese nimero serd el otorgado por la SECRETARIA DE
ENERGIA, ademés contara con el nombre del fabricante y marca, la fecha de
fabricacion, la de primer vencimiento (duracion quinquenal) y las sucesivas fechas
de re-acondicionamiento integral hasta un maximo de dos, conjuntamente con el
nombre o codigo de habilitacion del taller responsable de la misma.

3.2.3 Debiendo adicionarse ademas la siguiente identificacion:

1- Nimero en bajorrelieve otorgado por SECRETARIA DE ENERGIA en cada
casqguete y envolvente.

2- Marca del cufio en bajorrelieve con el logotipo de la Empresa Auditora de
Seguridad interviniente en la prueba de fabricacion y la de las sucesivas
repruebas

3- Norma de construccion.

4- Nombre y direccion del fabricante.

5- Capacidad en litros de agua.

6- Presion maxima admisible (kg/cm2-bar).

7- Taraenkg.

8- Diametro exterior e interior y longitud total (en mm).

9- Espesor de la chapa del cuerpo y cabezales.

10 Tipo de material utilizado.

11 Numero de serie de fabricacion.

12 Numero de certificado de aprobacion.

13 Marca y modelo.

14 Fecha de instalacion y vencimiento.

3.2.4 Debera observarse en el cuerpo del recipiente las palabras “PARA USO
EXCLUSIVO CON G.L.P.A” en “tipografia Arial”, en color negro de no menos de 25
mm de alto. EI marcado puede llevarse a cabo por medio de estampografia,
serigrafiado, etc.

3.2.5 Debera tener correctamente demarcadas las valvulas de control de llenado y
salida.
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3.2.6 En caso de ser vehiculos de duales el accionamiento con combustible liquido
convencional, se completara con los equipos necesarios (tanque, tuberias, uniones,
valvulas, filtro, vaporizador, etc.) a efecto de que el automotor pueda operar
alternativamente con G.L.P.A. circulando en fase liquida hasta el vaporizador.

3.2.7 El recipiente o tanque contenedor de G.L.P.A. seréd de instalacion fija, no se
permitira el uso de recipientes intercambiables. La capacidad maxima de llenado en
volumen con G.L.P.A. del recipiente no sera mayor al OCHENTA POR CIENTO
(80%) de la capacidad en volumen de agua del mismo.

3.3 Vencimiento del recipiente:
3.3.1 Vida util:

La vida util del recipiente queda establecida a la finalizacién de la segunda reprueba,
es decir, una vez expirado el lapso otorgado en la segunda rehabilitacion el envase
sera retirado del vehiculo y destruido. Este lapso puede ser acortado, si como
resultado del ensayo de rehabilitacion no permita otorgar un nuevo periodo dentro
del limite maximo establecido.

Todo tanque destinado para el almacenaje de G.L.P.A que a la fecha de instalacion
tenga mas de dos afios de inactividad, contado a partir de la fecha de su fabricacion
o Ultima revision periddica, antes de ser instalado debera ser sometido a la revision
obligatoria segun la especificacion técnica de la norma de fabricacion.

3.3.2 Recipiente instalado:

Cuando el periodo limite de vida util de un recipiente no supere la fecha de
vencimiento de la ultima revision anual del vehiculo se procederd a desmontar el
tanque.

Toda operacion que involucre revisiones periddicas y/o de rehabilitacion debera ser
realizadas en talleres habilitado para este fin por la SECRETARIA DE ENERGIA
contando ademas con la certificacion de aptitud técnica y de seguridad
correspondiente.

3.4 Desmontaje del tanque:

Todo taller de montaje en ocasion de revision, calibracion o reparacion de un
vehiculo propulsado a G.L.P.A, debera verificar simultineamente con la tarea a
efectuar, si el o los recipientes contenedores de combustible, estan dentro del
periodo de aptitud, de lo contrario, se procedera a desmontar el o los contenedores
en cuestion.
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Sera condicidn necesaria para iniciar el procedimiento de rehabilitacion del tanque,
cuando correspondiere, que el taller de montaje ponga en conocimiento del usuario
la “Carta de compromiso” (que estara en el manual de operacibn — mantenimiento)
quien firmara la misma, de conformidad del propietario del equipo para el supuesto
caso que el tanque resulte “no apto” como consecuencia de los ensayos de
rehabilitacion, en cuyo caso corresponde la destruccion.

En dicha conformidad, debera quedar explicito el importe a abonar por el propietario
para el caso de rehabilitacion y para el caso que se proceda a la destruccion del
tanque por ineptitud.

Si se hubiese detectado uno o mas tanques fuera del periodo de habilitacion, el taller
actuante procedera, sin previa autorizacién del propietario, a desmontar el o los
recipientes. Como condicién necesaria para iniciar el tramite de rehabilitacion, se
procedera de acuerdo a lo establecido en el parrafo anterior.

El procedimiento a seguir tendra variaciones de acuerdo a:

a) Si el vehiculo contara con un solo tanque y este estuviese fuera del periodo de
operatividad, el responsable del taller retendra la tarjeta de habilitacion y retirara la
oblea autoadhesiva. Hasta tanto se reinstale el tanque, en tal caso se emitira una
nueva tarjeta y se colocara una nueva oblea. Si el tanque fuese destruido, se dara al
propietario un certificado de destruccion emitido por el taller de rehabilitacion. La
habilitacion del sistema se producird cuando el propietario del equipo adquiera un
nuevo recipiente aprobado. Todos estos movimientos deberan ser asentados en un
libro foliado dispuesto para las novedades. Asimismo, debera informarse
mensualmente de estas novedades a la SECRETARIA DE ENERGIA de acuerdo al
procedimiento que se fije al respecto.

b) Si el vehiculo estuviese equipado con otro tanque, que a la fecha estuviese
operativo, el representante técnico del taller retirard la tarjeta de identificacion y
confeccionara una nueva donde solo constaran el o los recipientes aun aptos.

No se permitird usar tanques en calidad de préstamo o recambio hasta tanto se
repruebe el original del equipo.

3.5 Equipamiento minimo del recipiente.

Los accesorios que se enumeran a continuacion seran instalados en los orificios o
cuplas practicados en el cuerpo del recipiente siguiendo lo establecido en el codigo
de fabricacion.

3.5.1 Valvula de seguridad por alivio de presién, del tipo interior, a resorte, ubicada
en la zona de vapor del tanque. No debera permitir el reajuste o contar con un medio
gue permita el sellado del mecanismo de ajuste. Cuando el tanque cumpla con el
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periodo de habilitacion y deba rehabilitarse, la valvula de seguridad sera
reemplazada por una nueva de similares caracteristicas.

3.5.2 Valvula para la linea de extraccion de liquido de cierre manual y comando a
distancia equipada interiormente con una valvula de exceso de flujo. En
correspondencia hacia la zona interna del recipiente se conecta un tubo pescador de
liquido.

3.5.3 Indicador de nivel de liquido con lectura sobre el tanque, lectura a distancia
(sobre el \blero del vehiculo) y nivel de maxima al OCHENTA POR CIENTO (80%)
con orificio de purga (1,5 mm).

3.5.4 Dispositivo automatico para el corte al OCHENTA POR CIENTO (80%) de
capacidad del recipiente.

3.5.5 Todas las valvulas de corte estaran disefiadas para soportar una presion igual
a una vez y media la presion maxima de llenado.

3.5.6 Es obligatorio contar con una valvula manual de cierre positivo en la boca de
carga del recipiente y con valvula de retencion de doble asiento perfectamente
identificada. Adicionalmente, podran utilizarse tanto para la fase vapor como para la
fase liquida, valvulas de corte automaticas de accionamiento “normalmente
cerradas” (NC), las que accionan una vez conectada eléctricamente la ignicién del
vehiculo.

3.5.7 Electrovalvula de corte del suministro: Debera permitir cortar el sistema de
alimentacién, con una valvula de corte en la linea de suministro de combustible a la
entrada del regulador de presion, la que cerrara automaticamente el paso del fluido
una vez que:

a- La llave de encendido este desactivada o en posicidon “accesorios”.
b- Cuando el motor no estuviese funcionando, con el interruptor de llave abierto.

3.5.8 Cuando en un vehiculo se hallen mas de un recipiente en bateria para uso de
G.L.P.A, deberan instalarse valvulas de retencién para evitar el retorno del fluido a
aquellos tanques que no estuvieran en uso.

3.5.9 Boca de carga: La boca de carga estara ubicada sobre la carroceria del
vehiculo permitiendo recargar combustible sin descubrir el alojamiento del tanque,
de forma tal que evite de esta manera una posible pérdida accidental por derrame de
G.L.P.A dentro del habitaculo.

Tendra un disefio tal que permita el correcto acoplamiento de la pistola de carga del
surtidor sin accesorios suplementarios. La boca de carga llevara una tapa similar a la



Ministerio de Planificacion Federal,
I nversion Publicay Servicios

Subsecretaria de Combustibles

ANEXO |
de los tanques para nafta para evitar la presencia de particulas extrafias al sistema
En ningln caso, la boca de reaprovisionamiento estara ubicada en el frente o en la
parte posterior del mévil, como ser en parachoques, parrilla, tapa de badul etc.

Ver Adjunto Graficos Anexo | - Figura 3 CROQUIS DE BOCA DE CARGA

3.5.10 La zona del recipiente en la que van montados los accesorios del tanque
debera estar protegida por una forma y altura tal que evite su averia en el caso de
golpes accidentales no debiendo interferir al acceso a los elementos para maniobra
y mantenimiento. La ubicacién del tanque y de la proteccién no impedira la lectura
de las leyendas ni de la chapa marcada con las caracteristicas y matricula de
aprobacion otorgada por la SECRETARIA DE ENERGIA o quien ésta delegue.

3.5.11 Se evitard que el peso del recipiente, sea soportado por las vélvulas de
salida, cabezales, conexiones o lineas de combustible.

Cuando se realice la instalacion de un recipiente, éste no interferira con el normal
funcionamiento de los componentes originales del vehiculo.

El acceso a las vélvulas de cierre y maniobra sera simple, las que se operaran sin
ayuda de herramientas.

3.5.12 Reguladores de presion del recipiente: Los reguladores de presion de
entrada al recipiente y de cada una de sus camaras estaran disefiados para operar
hasta una presion de VEINTICUATRO COMA SEIS KILOGRAMOS POR
CENTIMETRO CUADRADO (24, 6 Kglcm2) — (24,1 bar).

3.5.13 Dispositivos para medir presion: Los medidores de presion seleccionados
para instalarse en el sistema seran aptos para GLP y estaran disefiados para operar
de acuerdo con las condiciones de presion y temperatura a las cuales estan
sometidas.

3.6 Ubicacion y fijacion del recipiente para G.L.P.A.

3.6.1 El tanque o recipiente debera estar ubicado de modo que pueda realizarse el
control para su mantenimiento y a su vez que permita el rellenado en una estacion
de reaprovisionamiento habilitada.

El llenado de tanques de G.L.P.A se efectuara Unicamente en las estaciones de
carga aprobadas por la SECRETARIA DE ENERGIA para tal fin. Esta prohibido el
trasvase directo de G.L.P.A entre recipientes.

3.6.2 La ubicacion del recipiente en el vehiculo debe ser concebida de manera tal
gue en caso de fuga de combustible desde aquel o a través de las tuberias el gas no
pueda acumularse en el interior del vehiculo, ni penetrar en el volumen destinado
para conductor y pasajeros, ni en el vano del motor.

De instalarse un recipiente en el baul del vehiculo, éste debe ser ventilado a través
de orificios adecuadamente dispuestos de seccion minima igual a DOSCIENTOS
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MILIMETROS CUADRADOS (200 mm?2) para permitir la libre circulacion de aire.
Ademas dicho recinto debe ser hermético respecto al habitaculo para pasajeros.
Para el caso de los vehiculos tipo furgdn o “mono volimenes” y cuando ademas la
estructura principal de este tipo de unidad no esta montada sobre chasis sino sobre
el monocasco, se permitira realizar un cajon estanco fijado de tal manera que no
permita el ingreso de gases por derrame, ante un ocasional accidente o pérdida de
confinamiento, dentro del habitaculo del movil. Este habitaculo tendra Unicamente
puerta de acceso desde el exterior del vehiculo. El tanque propiamente dicho, estara
solidamente fijado a esta estructura con partes fijas y moviles que permitan su
extraccion cuando se lo requiera. Este contenedor sera de chapa con un espesor no
menor a TRES (3 mm) estara vinculado a la carroceria por medio de soldadura o
perfectamente fijado por tornillos y tuercas ‘autoblogueantes”, en su periferia a los
efectos de brindar resistencia mecanica al conjunto ante una eventual colision del
vehiculo.

3.6.3 El habitaculo tendra las medidas necesarias para alojar al recipiente con todas
sus conexiones inclusive la boca de carga, la puerta del mismo tendra en su parte
inferior una abertura enmallada con un desarrollo equivalente a CUATROCIENTOS
MILIMETROS CUADRADOS (400 mm2) que permita una eficiente ventilacion y
circulacién del aire con sistema laberintico para no posibilitar el ingreso de agua. No
se permitira iluminacion de ningln tipo en su interior como asi también la presencia
de elementos ajenos al sistema (Herramientas, criquet, trapos etc).

3.6.4 Dentro del habitaculo que se ubicare el tanque de almacenaje se instalara un
sistema de deteccion de perdidas o fugas de gas. Dicho sistema estard compuesto
como minimo con una “nariz de deteccion” la que se ubicara a una altura no mayor a
DIEZ MILIMETROS (10 mm) del suelo del habitaculo, convenientemente protegida
de modo que permita el maximo barrido de la superficie a proteger en el menor
tiempo posible. Dicha “nariz” estara conectada a una “central inteligente” que active
una sefial “sonora luminosa” cuando se produzca en el habitaculo donde se
encuentre el tanque, una pérdida de gas a la atmosfera con una concentracion
maxima de VEINTICINCO POR CIENTO (25%) del limite inferior de inflamabilidad
del propano.

3.6.5 La “central inteligente” estara ubicada en el tablero de comando donde se halle
el conductor del vehiculo debiendo contar ademas con un avisador por mal
funcionamiento del sistema.

3.6.6 Si la boca de carga se encontrase dentro del habitaculo, durante la recarga la
puerta debera permanecer abierta.

En todos los casos, la boca destinada a la recarga de combustible se ubicara en la
periferia del vehiculo a no menos de 500 milimetros de cualquier fuente de calor o
posible ignicion.

3.6.7 Cuando el disefio y construccion del vehiculo lo permita, el tanque podra ser
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instalado en la estructura del mismo, pero de modo que quede dentro del interior del
contorno del mismo. La distancia minima a cualquier lado de la proyeccion del
contorno del vehiculo ser4d de TRESCIENTOS MILIMETROS (300 mm) con respecto
al recipiente o los accesorios del sistema, no incluyendo la boca de carga del mismo.

3.6.8 Esta prohibido instalar el recipiente en el compartimiento del motor, en el techo
0 porta equipajes, en el frente o por fuera del perimetro de los laterales, en la cabina
del conductor y/o pasajeros, con la salvedad en estos dos ultimos casos, que se
cumpla con lo requerido en 3.6.2; 3.6.3; 364; 3.6.5; y 3.6.6 de este Anexo. No estara
en contacto con los sistemas eléctricos del vehiculo. Si la distancia del o los tanques
con sus accesorios al tubo de escape o0 a cualquier fuente de calor esta a menos de
DOSCIENTOS MILIMETROS (200 mm), se interpondra, un deflector antitérmico
para evitar la radiacion de dicho elemento, condicibn que igualmente deberan
cumplir las tuberias y accesorios del sistema.

Ninguna parte del recipiente o sus componentes incluyendo las lineas deben
sobresalir de los lados o techos del vehiculo en cuestion.

3.6.9 Cualquiera fuese la ubicacion del tanque debera instalarse sélidamente fijado
al piso del baul o a la estructura. Dicho dispositivo de sujecién estara compuesto de
partes fijas y partes desmontables utilizdndose planchuelas y zunchos de acero de
ancho y espesor en funcion de la masa del recipiente cargado provistos por el
fabricante del tanque. Las partes fijas podran estar soldadas, o roblonadas mientras
que las partes desarmables se vincularan a las anteriores con bulones de acero de
seccion adecuada. Para el célculo del sistema de sujecion se debera considerar
ademas de la masa los esfuerzos dinamicos y de impacto, por las frenadas
extremas, cambios bruscos de direccion en concordancia con las instrucciones del
fabricante.

Para no afectar la proteccion superficial del tanque se interpondra entre el sistema
de sujecion y las zonas correspondientes del recipiente sendas bandas flexible
elastomérica apta para G.L.P.A de ancho y espesor adecuado.

Deberad lograrse un sistema de sujecibn que evite la vibracidn rotacion yl/o
desplazamiento a la vez que permita desmontar el recipiente del sitio de amarre.

3.6.10 Cuando el recipiente, tuberias o algun accesorio esté expuesto a la
proyeccion de piedras u otros objetos deberdn montarse protectores que eviten la
acumulacion de liquidos solidariamente vinculadas a la estructura del vehiculo para
proteccién de los elementos expuestos, con placas de acero no inferior a UNO
COMA CINCO MILIMETROS (1,5 mm) de espesor. Estos protectores no interferiran
con la operacion de mantenimiento permitiéndose protecciones del tipo
desmontable.

3.6.11.Para evitar vibraciones en las tuberias y accesorios se aseguraran con

abrazaderas a Ia, estructura. La distancia minima entre abrazaderas sera de
SEISCIENTOS MILIMETROS (600 mm).
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3.6.12 La distancia minima de cualquier elemento con respecto al suelo sera de
CIENTO OCHENTA MILIMETROS (180 mm) verificada con carga méaxima y con
relacion al punto de maxima flexion. En ningun caso el recipiente quedara por debajo
de la parte mas baja del vehiculo.

3.6.13 Las cafierias 0 tuberias que atraviesen estructuras del vehiculo deberan
forrarse o encamisarse. El diametro del agujero debe ser al menos una ez y media
el diametro del cafio o tubo.

3.7 Sistema de alimentacion y tuberias de vinculacion desde el recipiente al
mezclador.

3.7.1 Todos los accesorios que componen el sistema deben ser aptos para el uso de
G.L.P.A. Su fijacion en el vehiculo debe ser segura evitando piezas sueltas que
puedan generar pérdidas de G.L.P.A. por vibracion y/o rotura.

3.7.2 Las valvulas solenoides deberan instalarse con proteccion adecuada contra la
temperatura del area de trabajo. Aquella instalada en la tuberia podra formar un
cuerpo unico con el filtro y estar montada sobre el mismo. Deberan operar hasta la
presion de VEINTICUATRO COMA SEIS KILOGRAMOS POR CENTIMETRO
CUADRADO (24, 6 Kg/cm2) — (24,1 bar) y rango de temperaturas de entre MENOS
CINCO GRADOS CENTIGRADOS (-5°C) y méas CIENTO VEINTE GRADOS
CENTIGRADOS (+120°C).

3.7.3 El filtro para G.L.P.A. seré instalado en lugar accesible. Podra ser del tipo con
malla de acero inoxidable “nimero 60” con chapa perforada como proteccion o aquel
gue las nuevas tecnologias recomienden y que los fabricantes aconsejen y/o avalen,
Tendra un tapdn en la zona inferior que facilite periddicas limpiezas. Anterior a este
elemento se colocard una vélvula de exceso de flujo a los efectos de prevenir fugas
por roturas del elemento filtrante o por vibracion

3.7.4 Los accesorios que conduzcan o contengan G.L.P.A deben ser disefiados para
una presion minima de trabajo no menor a DIECISIETE COMA SEIS BAR (17,6 bar)
manomeétricos y seran probados a una vez y media la presion de trabajo, cuando
deban operar en el circuito de alta presién. Cuando combinen accesorios que operen
a presiones muy diferentes, se tomaran los recaudos de seguridad necesarios para
prevenir cualquier tipo de anomalia.

Se indicara el sentido de flujo mediante flecha y se estampara o grabara la presion
maxima de trabajo y la capacidad de agua en la zona del vaporizador.

Los materiales a emplearse seran adecuados para el uso de G.L.P.A. en las
condiciones de servicio. Las juntas seran metalicas con punto de fusion no menor de
OCHOCIENTOS GRADOS CENTIGRADOS (800°C) de cobre recocido o de
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materiales resistentes al ensayo de normal hexano.

3.8 Tuberias y Accesorios:

3.8.1 Todas las lineas y accesorios que componen el sistema caferias desde el
recipiente hasta el regulador, estaran calculadas, disefiadas y construidas teniendo
en cuenta la presion, temperatura y condicién de operatividad. Para el célculo, se
tomara un coeficiente de seguridad por explosion de por lo menos cuatro veces la
presion maxima de operacion.

3.8.2 Las tuberias o cafierias a utilizar en el circuito de alta presion del recipiente de
G.L.P.A. con el filtro o valvula solenoide y aquel con el regulador o vaporizador seran
de acero inoxidable austenitico sin costura clase 312.

3.9 Tubo flexible y accesorios

3.9.1 En el circuito de baja presion podra utilizarse conexion flexible elastomérica
apta para G.L.P.A, calculada para la presion y temperatura de trabajo, tendran
insercion de tejido de nylon protegida por una cubierta de enmallado metalico
resistente a la humedad y a la temperatura y ofrecer proteccibn mecéanica frente a
estrangulamientos o golpes. La capa interna sera resistente al ensayo de “normal
hexano”.

Se fijaran por abrazaderas de acero inoxidable adecuadas a los terminales del
regulador de baja correspondiente a la pieza multifuncional y del mezclador.

3.9.2 Las tuberias o tubo flexible que pasen a través del piso del vehiculo deben
instalarse por debajo o en forma adyacente al recipiente.

3.9.3 Esta terminantemente prohibido la existencia de lineas de combustible que
unan a un vehiculo con cualquier tipo de remolque o casilla autoportante.

3.9 4 Los materiales usados para sellar seran aptos y aprobados para uso con gases
licuados de petréleo.

3.9.5 Las cafierias o tuberias y los accesorios seran resistentes a la corrosion y
deberan protegerse de la erosion.

3.9.6 No se permitirdn uniones soldadas.

3.9.7 La tuberia semirigida, cuando deba ser curvada, deberd tener un radio de
curvatura de por lo menos DOS (2) veces el diametro exterior.

3.9.8 Esta prohibido utilizar tubo semirigido de aluminio o de sus aleaciones en los
circuitos de alta y baja presion.
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3.10 Instalacioén eléctrica:

3.10.1 Las partes eléctricas de las instalaciones del equipo y sus protecciones seran
resistentes al contacto con hidrocarburos, con las aislaciones acordes para evitar
igniciones accidentales ante la presencia de una mezcla combustible de G.L.P.A —
Aire y deberan situarse en forma prolija evitandose instalaciones sueltas que facilite
desgastes mecanicos. Quedan terminantemente prohibidos cualquier tipo de
empalme y conexiones a cable desnudo (sin terminal), la seccion de cable a utilizar
sera acorde a la carga eléctrica a soportar y a las recomendaciones indicadas por el
fabricante.

3.11 Intercambio de calor

3.11.1 Los gases de combustion no deberan ser utilizados como fuente de calor en
el vaporizador.

3.11.2 Podra utilizarse como forma de conseguir vaporizacion del G.L.P.A a través
de fuentes de calor proveniente del sistema de intercambio de calor del vehiculo.
Una forma frecuentemente utilizada consiste en la toma por la parte superior del
radiador después del termostato (agua caliente) se conecta a través de una
conexion flexible adecuada para un servicio de presion menor a UN BAR (1 bar) y
temperaturas de hasta CIEN GRADOS CENTIGRADOS (100 °C), vinculada a la
entrada del intercambiador del vaporizador y la salida de este equipo se conectara a
la linea de entrada del radiador. Las uniones de estas cafierias flexibles deberan
tener abrazaderas para evitar la perdida de agua. y contar con las solicitaciones
necesarias para evitar movimientos y flexiones innecesarias.

3.11.3 Se evitard que el intercambiador de calor del vaporizador se encuentre
ubicado fisicamente por encima del radiador ya que de esta manera se correria el
riesgo de producir bolsones de aire que no permitirian el correcto funcionamiento en
el sistema de refrigeracion.

3.12 El filtro debera tener tapén de facil acceso para efectuar periddicas purgas y
limpieza.

3.13. El sistema de conversion estara preparado para no permitir que fluya G.L.P.A.
cuando el motor no esté en marcha.

3.14 El sistema de alimentacion estara equipado con reguladores que permitan la
variacion de entrada del carburante y/o comburente para que la relacion de mezcla
de G.L.P.A. con el aire sea la adecuada y de esta manera minimizar los
contaminantes en la emision de gases de escape.
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3.15 Los adaptadores y el mezclador a montar sobre el carburador o sistema de
admision de combustible deberan fijarse de forma firme y segura a la estructura que
lo contenga.

3.16 Marcado de los Accesorios: Los componentes del sistema de GLP estaran
debidamente identificados como minimo, con las leyendas que se indican:

3.17 Valvula de cierre automatico.

a- Nombre de fabricante, marca o simbolo.

b- Modelo.

c- Presién de trabajo en kg/cm2 - bar.

d- Direccion del flujo cuando se requiere para su correcta instalacion.
e- Voltaje para operar.

f- Para G.L.P.A.

g- Certificado de aptitud técnica y de seguridad.(EAS — N° - fecha)

3.18 Mandmetro de presion.

a- Nombre del fabricante, marca o simbolo.
b- Modelo.
c- Sello de calidad del Instituto de control o datos de aprobacion y norma aplicada

para ello.
d- Certificado de aptitud técnica y de seguridad.(EAS — N° - fecha)
e- Presién de trabajo en kg/cm2 - bar.

3.19 Regulador de presion:

a- Nombre del fabricante, marca o simbolo.

b- Modelo.

c- Presion maxima de entrada.

d- Direccion de flujo.

e- Leyenda “Para G.L.P.A".

f- Certificado de aptitud técnica y de seguridad (EAS — N° - fecha)

3.20 Componente operado eléctricamente:

a- Nombre del fabricante, marca o simbolo.

b- Modelo.

c- Voltaje y corriente.

d- Polaridad.

e- Certificado de aptitud técnica y de seguridad.(EAS — N° - fecha)

3.21 Mezclador aire / carburante:
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a- Nombre del fabricante, marca o simbolo.

b- Modelo.

c- Presibn maxima de entrada segun que esté disefiado para valores mayores que el
correspondiente atmosférico.

d- Leyenda “Para G.L.P.A".

e- Certificado de aptitud técnica y de seguridad.(EAS — N° - fecha)

3.22 Pieza conexion recarga:

a Nombre del fabricante, marca o simbolo.
b Modelo.
c Certificado de aptitud técnica y de seguridad.(EAS — N° - fecha)

3.2.3 medidor de nivel de llenado

a- Nombre del fabricante, marca o simbolo.

b- Modelo.

c- Sello de calidad del Instituto de control o datos de aprobacion y norma aplicada
para ello.

d- Certificado de aptitud técnica y de seguridad.(EAS — N° - fecha)

4 Requerimiento de mantenimiento: Si un movil llegase al taller para reemplazar o
desmontar cualquier pieza integrante del equipo, antes de detener la marcha del
motor debera cerrar la valvula de salida de producto del tanque y colocar la lave
conmutadora en posicion neutral a fin de agotar todo el combustible que se
encuentre en la linea que une el tanque con el mezclador, y posteriormente proceder
a desmontar, esto se realiza con motivo de evitar el venteo de gas a la atmédsfera

5. Cédula de identificacién y oblea de control

5.1 requisitos generales:

5.1.1 La oblea tendra la particularidad de estar adherida en el parabrisas de la
unidad desde el lado interno del habitaculo lo que permitird visualizar los datos

desde el exterior.

5.1.1.1 Dicha oblea debera ser provista por el productor de equipo completandose
los datos identificatorios en el taller de montaje.

5.1.2. El instalador / representante técnico quitara manualmente el troquelado
correspondiente al mes de la instalacion del equipo, removera el protector
transparente del adhesivo y lo fijara al parabrisas del vehiculo, teniendo en cuenta,
que debe visualizarse facilmente, sin entorpecer la 6ptica del conductor.
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5.1.3. La cédula de identificacion al igual que la oblea sera provista por el productor
de equipos. Los datos identificatorios serdn volcados por el taller de montaje
actuante. Una vez colocado el equipo (que debera tener el certificado de aptitud
técnica y de seguridad emitido por una EAS) y efectuadas las pruebas, controlesy
calibraciones correspondientes el instalador / representante técnico procedera a
completar los datos en la oblea y cedula, las que sera colocada en el vehiculo y
entregada al titular respectivamente. Dard el alta correspondiente en la base de
datos del registro de operadores de sistema de G.L.P.A. de la SECRETARIA DE
ENERGIA.

5.1.4 La cédula, sera del tamafio de un carné comun (Aprox. 50 x 80 mm) contendra
todos los datos del vehiculo y del equipo instalado indicando la fecha de la
instalacion y la de vencimiento para reprueba del recipiente. El propietario del
automotor serd el responsable de realizar la primera y sucesivas repruebas en
talleres autorizados y en las fechas respectivas (Ver Adjunto Graficos Anexo | —
Figura 1).

5.1.5 La reprueba de los recipientes se realizara QUINQUENALMENTE y solamente
por dos periodos en los centros de rehabilitacién habilitados exclusivamente para tal
fin. Las inspecciones anuales podran reducir ese lapso de acuerdo a las deficiencias
gue se encuentren.

5.1.6 La cédula, estard debidamente plastificada a los efectos de preservar su
integridad, todos los datos estaran claramente escritos u impresos en una cartulina
de color OCRE, para facilitar su identificacién visual.

5.1.7 La tipografia a usar sera “arial” de una altura minima de 2,5 mm.
5.2. Renovacion de cédulas

Se establece el régimen de renovacion de las cédulas identificatorias en UN (1) ANO
para el sistema conjuntamente con la provision de una nueva oblea autoadhesiva,
que dejara ver claramente mes y afio de vencimiento a los efectos de promover las
condiciones de seguridad en los vehiculos.

Ver Adjunto Gréaficos Anexo | — Figura 1: DETALLE DE CEDULA y OBLEA
AUTOADHESIVA

6 Talleres de fabricas terminales.
6.1 La instalacion del equipamiento podra ensamblarse asimismo en los talleres
concesionarios de servicio de las fabricas terminales de automotores. Deberan

utilizar nicamente componentes habilitados por la SECRETARIA DE ENERGIA a
través de una Empresa Auditora de Seguridad. Estos tendran similar obligacion al
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del productor de equipos / taller de montaje.

7 Aspectos basicos de funcionamiento de un equipo conversor a G.L.P.A.

El G.L.P.A en estado liquido, es suministrado al sistema de alimentacion del
automotor, por medio de la boca de carga externa hasta el recipiente, pasando por
la multivalvula (se le da esta denominacién ya que en un mismo cuerpo se alojan
distintos componentes que cumplen diferentes funciones, valvula de seguridad, corte
al 80% del volumen total de llenado, exceso de flujo, como funciones basicas)

El G.L.P.A, aun en estado liquido, se dirige al vano del motor a través de la linea
rigida de alimentacidbn hasta entrar en “contacto” con la electro-valvula que
interrumpe la alimentacion de combustible toda vez que el circuito de ignicion sea
desactivado o se interrumpa la alimentacion eléctrica.

Cuando la llave conmutadora se encuentra en la posicién gas, y se da ignicion a la
llave de contacto del automotor, se acciona la electro-valvula que permite el paso del
gas en estado liquido d reductor ubicado generalmente en un lateral del vano del
motor. En esta etapa, el liquido sufre una depresion conjuntamente con un
incremento en la temperatura que lo gasifica en forma instantdnea. Por ultimo el gas
se mezcla con el aire en un dispositivo mecanico que segun el tipo de configuracion
del sistema original de alimentacion, ira ubicado en la boca del carburador o
intercalado en el ducto de aspiracién de un motor de circuito cerrado de inyeccion.

Los motores con circuito cerrado de inyeccién de combustible de dltima generacion,
cuentan un dispositivo que mide constantemente la emisidbn de gases de escape
conocido como SONDA LAMBDA, estos pulsos son interpretados por una
computadora que corrige la mezcla estequiométrica a los efectos de optimizar el
consumo de combustible y la emanacién de gases Para el caso de conversiéon a
GLPA, algunos equipos en el mercado, ya cuentan con el sistema de computador
adecuado para la interpretacion de pulsos emitidos por la zonda lambda.

Ver Adjunto Gréaficos Anexo | - Figura 2 ESQUEMA DE UN EQUIPO CONVERSOR
A G.L.P.AINSTALADO EN AUTOMOTORES CON CARBURADOR.

8. Caracteristicas funcionales de los elementos del sistema.

8.1 Dispositivos de alivio y valvulas para control de presion: Las lineas de descarga
de alivio deberan ser metdlicas y tener un punto de fusibn no menor a 1350 °C,
deberan estar dimensionadas, disefiadas y aseguradas de tal manera que permitan
evacuar la descarga de gas sin poner en riesgo a personas fisicas, bienes de
terceros o propios.

8.1.1 Las valvulas de seguridad deberan ventear fuera del vehiculo, evitando que
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haya proyeccion sobre partes de la superficie del mismo y de los vehiculos
contiguos, para ello se acoplardn tramos de cafieria, de seccién tal que no
restringiran la descarga con la orientacion conveniente para cumplir lo especificado.
Si a este conducto o linea de alivio, se le sumaran otras descargas de alivios el
diametro de la linea principal sera igual a la sumatoria de las areas de todas las
lineas que se le anexen. Esta linea rematard fuera de todo habitaculo
preferentemente en la parte inferior trasera de la unidad (si la motorizacion de la
unidad fuese de configuracion trasera, el remate del venteo serd diametralmente
opuesto), alejado por lo menos a UN METRO de la salida del tubo de escape y en su
extremidad portara una tapa (expulsable, con visagra, etc) que permita la
evacuacion del exceso de presion y no permita el ingreso de agua o particulas
ajenas al sistema.

8.1.2 Cuando el conducto de descarga de las véalvulas de seguridad quede expuesto,
se le acoplarad un capuchoén de proteccion facilmente expulsable, vinculado de forma
tal que impida su extravio.

8.1.3 Las valvulas de seguridad evacuaran un caudal que estara en funcion de la
superficie exterior del recipiente, cuando esté totalmente abierta. La descarga se
iniciara a partir del OCHENTA POR CIENTO (80%) de la presion de calibracion de la
valvula.

8.2 El tubo de pesca (interior al recipiente de G.L.P.A.) tendr4 una disposicién tal
gue no sea afectado en su posicion durante la recarga ni por efecto de la marcha y
operacion de forma tal que tome el G.L.P.A siempre en fase liquida. Quedando
prohibido la toma de combustible en fase gaseosa.

8.3. Los volantes de las valvulas manuales montadas sobre las bocas de recargay
de descarga del recipiente deberan pintarse de rojo y amarillo respectivamente, para
su fécil identificacion.

9 Requisitos para el montaje y mantenimiento:
9.1 Condiciones

9.1.1 Toda operacion de montaje y mantenimiento del sistema de alimentacion de
G.L.P.A se deberd realizar en talleres de montajes habilitados para esta funcion.
Dichos establecimientos deberan contar entre otras con el certificado de aptitud
técnica y de seguridad otorgado por la SECRETARIA DE ENERGIA.

9.1.2 El taller de montaje através de su instalador / representante técnico tendra la
obligacion de comprobar que el vehiculo al cual se le instale el sistema de
conversion para G.L.P.A. tenga el motor con adecuado ajuste y compresion. El
correcto funcionamiento del sistema de encendido y afinaciéon, admisién y escape a

18



Ministerio de Planificacion Federal,
I nversion Publicay Servicios

Subsecretaria de Combustibles

ANEXO |
fin de obtener un funcionamiento y rendimiento eficiente del motor con el
combustible utilizado.

9.1.3 Se utilizara anicamente equipos para G.L.P.A autorizados y certificados para
este uso.

9.1.4 El mezclador de gas debe garantizar una 6ptima relacién aire combustible en
todo el rango de revoluciones del motor. EI mezclador o carburador del G.L.P.A.
podra ser de tipo venturi variable con diafragma o membrana sensible a la
aceleracion o de tipo venturi fijo que cumpla la exigencia establecida.

9.1.5 Se debe verificar la hermeticidad del habitaculo que se instale el tanque de
almacenaje de G.L.P.A respecto al de las personas ocupantes del vehiculo. Esta
operacion sera previa a todo el montaje, pudiéndose utilizar para b verificacién un
producto humeante el que usado en el baul no debera filtrarse hacia el habitaculo de
pasajeros y/o cabina de conductor.

9.1.6 Se debe verificar el correcto funcionamiento del sistema de deteccion de
perdidas o fugas de gas instalado en d habitaculo que se ubicare el tanque de
almacenaje de G.L.P.A mediante la utilizacién del kit de prueba para detectores de
GLP que compruebe la eficiencia del equipo con una simulacion de gas a la
atmosfera con una concentracion maxima de VEINTICINCO POR CIENTO (25%) del
limite inferior de inflamabilidad del propano.

9.1.7 Para realizar la limpieza del filtro, el vehiculo estara frio y la valvula con el
volante amarillo (de descarga) estara en posicion cerrada, se desconectaran las
uniones correspondientes y con el tapén retirado se insuflara gas inerte a presiones
variables sin superar la presion de trabajo.

9.1.8 Se deben verificar las conexiones usando solucién jabonosa u otro sistema de
deteccion aprobado para dicho fin. Esta prohibido comprobar fugas de gas mediante
el empleo de llamas abiertas.

9.1.9 Esta prohibido la transferencia de producto (Gas Licuado de Petroleo) entre
envases, la operacion de abastecimiento del tanque debera realizarse en las bocas
de expendio habilitadas por la SECRETARIA DE ENERGIA.

10 Ensayos a realizar.

10.1 Previo al montaje.

10.1.1 Todos los accesorios para el circuito de alta presion se vincularan entre si y

con el tubo que los conectara al recipiente tal como seran montados posteriormente
y el conjunto sometido a un ensayo de presion hidraulica, a DOS (2) veces la presion
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de trabajo durante CINCO (5) minutos.

10.1.2. Los accesorios del circuito de baja presion, se vinculardn en forma similar a
la indicada en 3.10.1.1. y se ensayan hidrostaticamente a DOS BAR (2 bar).

10.2 Durante la instalacion.

10.2.1 Al tanque se montaran los accesorios propios del mismo, se verificara
neumaticamente (sin producto) que no haya fuga a la presion de trabajo. Se realiza
el montaje en el vehiculo, se conectara al circuito de alta presion y el resto del
circuito de baja a, verificandose en ambos casos la estanquidad del sistema, en
forma parcial y total del sistema contemplando las presiones de trabajo en cada
circuito.

10.2.2 Ensayo de hermeticidad del recinto donde se instale el tanque para G.L.P.A.
El taller de montaje sera responsable de la hermeticidad entre el recinto donde se
instale el tanque y el habitaculo destinado a conductor y pasajeros. A tal fin el taller
efectuard las pruebas que considere necesarias para asegurar tal condicidbn en
forma permanente.

10.2.3 Realizado el montaje conforme a estas normas y verificado los ensayos que
correspondan de lo enunciado en 3.10 del presente Anexo, cuyo resultados han sido
satisfactorios, el taller confeccionara la cédula y oblea identificatoria con la garantia
correspondiente y demas datos en el manual de operaciones y mantenimiento del
usuario.

10.2.4 El titular del vehiculo serd responsable del uso debido del mismo, siguiendo
cuidadosamente las instrucciones del manual que le otorgue el taller responsable del
montaje. El titular del vehiculo tiene la obligacion de realizar controles y
mantenimiento correspondientes en los talleres habilitados debiendo conservar la
intervencion técnica documentada.

10.2.5 El taller de montaje debe nstruir al conductor, sobre las caracteristicas del
G.L.P.A, manejo y cierre de suministro ante un eventual inconveniente.

10.2.6 Debe indicarsele la necesidad de realizar una inspeccién frecuente de todos
los elementos montados en el sistema de alimentacion, especialmente la zona de las
uniones y como detectar posibles fugas utilizando agua jabonosa.

10 2.7 Procedimiento de puesta en marcha del vehiculo con G.L.P.A. y las
operaciones a llevar a cabo para operar con nafta, y las precauciones en el pasaje
de G.L.P.A. a nafta y viceversa, cuando se trate de vehiculos duales.

10.3 Como proceder para evitar accidentes y como actuar en casos de emergencia.
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10.3.1 Recomendaciones a observar cuando recargue G.L.P.A. en las estaciones de
reaprovisionamiento.

10.3.2 Donde y como estacionar.

10.3.3 Como proceder cuando el vehiculo no se utiliza durante algun tiempo.

10.3.4 La obligatoriedad de realizar la prueba hidraulica del tanque y verificacion de
espesores cada cinco (5) afios. La revision incluird el control de cada uno de los
accesorios y valvulas a fin de aprobar por otros cinco (5) afios.

10.3.5 Tipo de aceite lubricante a utilizar.

11 Gases de escape

11.1 La emision de gases de escape del automotor debera cumplir con los
parametros establecidos en el Decreto N° 779 del 20 de Noviembre de 1995
reglamentario de la Ley N° 24.449 de transito y transporte.

12 Manual de operacion: Descripcion del contenido minimo.

12.1 El productor de equipos completos a través del taller de montaje otorgara al
usuario registrando dicha entrega en la documentacion correspondiente el “manual
de operaciones y mantenimiento” donde estaran plasmada como minimo las
siguientes instrucciones:

a) Descripcidn de los elementos componentes.

b) Caracteristicas del G.L.P.A.

c) Obligaciones en el mantenimiento y controles del sistema, datos identificatorios
del equipo de G.L.P.Ay del vehiculo, datos del productor — taller de montaje.

d) Compromiso del usuario (carta de compromiso) en donde se especificara la
obligacion de efectuar los controles rutinarios y anuales de verificacion, de vida util
del tanque.

e) Procedimiento de operacion, parada, estacionamiento, recarga de G.L.P.A, etc.

f) Programa de de inspecciones periodicas y de mantenimiento preventivo.

g) Recomendaciones para el correcto uso y maximo aprovechamiento del
rendimiento del motor.
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h) Actuacion en caso de emergencia con y sin fuego.

i) Listado con las direcciones y teléfonos de los talleres de montaje donde recurrir en
caso de consultas y/o verificaciones.

12.2 Compromiso del usuario y del taller de montaje.

El usuario responsable del equipo mantendrd informado al taller de montaje
instalador las novedades que se produzcan en su vehiculo:

a- Si el vehiculo sufriese un accidente que lo destruya por completo, el propietario
dara parte al taller donde se monto el equipo, a los efectos de tramitar su baja.

b- Si el movil sufriese un accidente que afectase parte o la totalidad del equipo
conversor, este debera ser desinstalado, y se lo sometera a todo tipo de pruebas
para verificar su integridad, para este caso, sera obligatorio realizar por lo menos
una prueba hidraulica y una emision acustica al tanque antes de ser reinstalado,
independientemente del tiempo que falte para que expire su habilitacion.

c- Si el vehiculo, sufriese un siniestro con incendio donde se vieran comprometida
parte o la totalidad del sistema, el propietario deberd denunciar este hecho al taller
donde se instal6 el conversor.

d- Si el equipo conversor fuese removido de la unidad de origen y reinstalado en otra
unidad, el trabajo estara realizado Unicamente por un taller habilitado y autorizado
para tal fin. Antes de ser instalado el equipo o sus envases deberan efectuarse los
controles de rigor, independientemente del tiempo que el conjunto adn contara como
habil. Todo el sistema debera ser inscripto nuevamente y la baja en la unidad de
origen.

e- Si al sistema de conversién se le instalase un recipiente adicional a los efectos de
aumentar la autonomia, todo el sistema debera ser inscripto nuevamente y
reprobado como si fuese colocado por primera vez.

f- Si del examen quinquenal surgiese que el envase no podra seguir prestando
servicio por estar abollado, golpeado, con bajo espesor puntual, etc. EI mismo
debera retirarse de la circulacion, y proceder a la destruccion del mismo, para lo cual
se deberd emitir la certificacion de baja del recipiente a través de una Empresa
Auditora de Seguridad.

g- De proceder el cambio de titularidad del vehiculo (por venta u otra transaccion)
que incluya la unidad con el equipo conversor, se debera denunciar este cambio al
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taller donde se lleva registro de su instalacion, quien deberd tomar nota de la
novedad y realizar las notificaciones que correspondan.

h- En todos los casos el taller de montaje y/o repruebas debera notificar de forma
fehaciente en forma inmediata a las Empresas Auditoras de Seguridad cuando
corresponda y a la SECRETARIA DE ENERGIA de las novedades que se produzcan
segun lo detallado en la presente resolucion por los canales que al respecto se
implementen.

i) Anualmente segun la fecha de vigencia establecida en la oblea y cedula, el titular
del vehiculo debera realizar la verificacion de aptitud técnica del sistema al equipo
instalado, en el taller de montaje u otro de la misma firma que efectud
originariamente el trabajo. El instalador / representante técnico del taller en cuestion
una vez realizada las verificaciones correspondientes, de corresponder, entregara la
nueva cédula y oblea con los datos necesarios informando en el campo
correspondiente de la base de datos del registro de la SECRETARIA DE ENERGIA.
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Adj. B 1 Controlador electronico de aptitud (TAG)

Toda vez que el taller de montaje coloque un equipo completo de G.L.P.A en un
vehiculo, ya sea de uso particular o para flotas cautivas, éste insertara una unidad
electronica de control de aptitud. Dicho controlador cumplira la funcién de habilitar la
carga de G.L.P.A toda vez que se realice la operacion de cargamento en las bocas
de carga habilitadas por la SECRETARIA DE ENERGIA.

Este controlador tendr4 un dispositivo electronico de almacenamiento de datos
(TAG), instalado en el automotor, éste acumulara todos los datos que el taller de
montaje le ingrese para su identificacion y funcionard mientras dure el periodo de
vigencia de aptitud tecnica. Una vez vencido ese periodo el dispositivo dejara de
emitir la sefial a la lectora del dispensador (surtidor) no permitiendo la carga de
combustible (G.L.P.A) al vehiculo.

Entre otros datos, este dispositivo almacenard, informacion referente al equipo, con
sus fechas de instalacién y vencimiento, estos parametros, seran interpretados por el
decodificador del (TAG) ubicado dentro del dispensador (surtidor) de la boca de
carga. En funcion de la respuesta accedera a la habilitacion de la carga o la
denegara. Es decir, si el tiempo de habilitacion expird, el dispensador no accedera a
la recarga.

Estos dispositivos electronicos (TAG) seran inviolables y sufriran auto-destruccion
por remocion.

Ademas, estaran disefiados para soportar entre otros:

Temperaturas por debajo de cero y hasta noventa grados centigrados (90°C),
acciones climéticas (humedad, polucién, agua, etc.) vibraciones, golpes no directos,
accion de hidrocarburos y agentes quimicos.

Las empresas proveedoras de Controlador electronico de aptitud (TAG) con sus
respectivas lectoras deberan estar inscriptas en la SECRETARIA DE ENERGIA en el
registro creado la respecto.

Tanto los productores de equipos a través de sus talleres de montaje y las
estaciones de carga, arbitraran los medios necesarios para aprovisionar los equipos
necesarios para llevar a cabo este requerimiento de control.

Adj. B 2 (TAG) PARA FLOTA CAUTIVA:

Aquellos equipos completos de sistema de alimentacion de G.L.P.A que se instalen
en vehiculos habilitados como flota cautiva, contaran con controladores electrénicos
de aptitud (TAG) con idéntica configuracion que la resefiada precedentemente con la
particularidad que dicho dispositivo tendrd la funcion de permitir el suministro de
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combustible (G.L.P.A) Unicamente ABdUNI§LRllas estaciones de carga cautiva
habilitadas que integren el grupo.

Para ello, el dispensador cautivo (surtidor) a través de su lector debera interpretar la
fecha de aptitud y el cédigo de identidad que se le haya asignado a ese grupo
cautivo, que sera distinto a otro grupo

Adj. B 3 Especificacion del sistema:

Tanto el sistema de control instalado en el rodado, como el decodificador instalado
en el o los dispensadores de las bocas de carga, deberan ser perfectamente
compatibles entre todas aquellos que se instalen en para cubrir este control.

El TAG ubicado en el rodado, tiene por objeto almacenar datos divididos en dos
grandes grupos a saber:

1° grupo: lIdentificacion: en este campo se reunirAdn todos aquellos datos que
correspondan al propietario del equipo, al automotor y al equipo de conversion

2° grupo: operativo: En esta parte de la base, estaran todos aquellos datos que son
necesarios para operar automaticamente al sistema; Entre ellos estan la fecha de
instalacion

o Ultima reprueba y las fechas de vencimiento tanto sea para el sistema como para
el recipiente.

La interaccion operativa funcionara de la siguiente manera:

a) En el Sistema Automotor. Mantendra la electro-valvula (NC) de admision de
combustible al recipiente, en posicion abierta, si el sistema de conversidon esta dentro
del periodo de aptitud. Una vez caducado este lapso, el dispositivo no enviara la
sefal a la valvula electro-comandada y esta no permitira el ingreso del combustible.

Por otra parte, no habilitara el ingreso de combustible si el sistema fue alterado o la
instalacion no corresponde al rodado.

b) En el Sistema de Abastecimiento: Transmitird los datos al receptor del
dispensador, para que éste verifique la aptitud del sistema y habilitar el despacho en
caso de aptitud.

Si el sistema de comparacion de datos, instalado en el dispensador, encontrase una
anomalia en el sistema denegara el abastecimiento.



